ANTRAG (\({%‘%

des Jugendrats der Stadt Buchholz in der Nordheide Stadt Buchholz i.d.N.\®

Der Birgermeister
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Die Verwaltung moge priifen:

Sadmtliche reine FuRgéngerampeln werden dauerhaft als Bedarfsampeln geschaltet:

Die Ampel bleibt fiir Autofahrende solange ausgeschaltet, b{s/e’in FuBgdnger per
Tastschalterbedienung seinen Ubergangwunsch duRert. Danach erst schaltet sich das
Lichtsignal fiir die Autofahrenden ein. Einige Sekunden, nachdem die Durchfahrt fiir
StraRenfahrzeuge wieder freigegeben ist, erlischt das griine Licht. Fiir FuRgénger ist das Licht
permanent eingeschaltet.

Als Beispiel fiir das oben genannte Modell findet sich in Holm-Seppensen an der Kreuzung
Niedersachsenweg-Jungfernstieg wieder.

Begriindung:

In der Nacht werden diese Ampeln ohnehin auf Bedarfsbetrieb umgestellt. Dies spart Strom
ein und somit Kosten ein. Diese Kosten kdnnen auch Tagsiiber eingespart werden, in dem
der Bedarfsbetrieb permanent eingefiihrt wird.

Weiterhin werden Autofahrende von den Ampeln, in denen helle Leuchtmittel verbaut sind
geblendet.
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Pascal Schréder fiir den Jugendrat Buchholz

Erster Vorsitzender Jugendrat Buchholz
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Antrag des Jugendrates der Stadt Buchholz i.d.N.:

Die Verwaltung der Stadt Buchholz i.d.N. moge prufen:

Samtliche reine Fulligadngerampeln werden dauerhaft als Bedarfsampeln geschaltet:

Die Ampel bleibt flr Autofahrende solange ausgeschaltet, bis ein Fuligénger per Tastschal-
terbedienung seinen Ubergangswunsch duRerst. Danach erst schaltet sich das Lichtsignal
fur die Autofahrenden ein. Einige Sekunden, nachdem die Durchfahrt fir StralRenfahrzeuge
wieder freigegeben ist, erlischt das grine Licht. Fir FulRgénger ist das Licht permanent ein-
geschaltet.

Als Beispiel fir das oben genannte Modell findet sich in Holm-Seppensen an der Kreuzung
Niedersachsenweg-Jungfernstieg wieder.

Stellungnahme:

Hinsichtlich des Antrages wird auf die Drucksache 16-21/0416 verwiesen.

Demgemal werden im Zuge der UmrUstung auf energiesparende LED-Technik alle stadtei-
genen und auch die in der Baulast des Landkreises Harburg stehenden ausschlieRlichen
FuRgangersignalanlagen in den Modus ,halbschlafend“ umprogrammiert.

Ein Beschluss hierzu ist aus Sicht der Verwaltung entbehrlich.

Finanzielle Auswirkungen:

Ca. 800,-- Euro je Signalanlage (im Ifd. und folgendem HH vorgesehen).

Anlage:
Antrag des Jugendrates der Stadt Buchholz i.d.N. vom 26.02.2019
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FuBRgangerampeln als Bedarfsampeln schalten
Antrag des Jugendrates der Stadt Buchholz i.d.N. vom 26.02.2019

Im Fachausschuss wurde darum gebeten, bis zum VA am 28.03.2019 ausflhrliche Informa-
tionen zu den im Buchholzer Stadtgebiet befindlichen FuRgangerlichtsignalanlagen (FLSA)
zu erhalten. (DS 16-21/0503).

Im Stadtgebiet der Stadt Buchholz i.d.N. befinden sich 33 FLSA, die zukunftig alle halbschla-
fend laufen sollen. Dies bedeutet, dass das Signal fur Kraftfahrzeugfihrer dauerhaft aus ist
und flir FuBganger dauerhaft auf rot geschaltet ist. Bei Driicken des Tasters wird die Anlage
aktiviert und durchlauft das regulare Programm (rot flr Kraftfahrzeugfiihrer, grin fir Fugan-
ger). Anschlielend schaltet die Anlage wieder auf den Ursprungszustand zurlck.

Eine Umprogrammierung der 18 FLSA, die sich in der Baulast der Stadt Buchholz i.d.N. be-
finden, wurde bereits am 18. Dezember 2018 in Auftrag gegeben. Dieser Auftrag wurde bei
einigen Anlagen bereits umgesetzt. Die noch verbliebenen Anlagen sollen bis Ende 2019
folgen.

Die 15 Anlagen, die von der Betriebsgemeinschaft Stralendienst (BGS) betreut werden, be-
finden sich in der Baulast der Landesbehdrde und des Landkreises Harburg. Hier werden
Neuanlagen (z.B. K13/Vaensen, K28/Jungfernstieg) bereits halbschlafend hergestellt. Die
Altanlagen, sofern technisch mdglich, werden zeitnah voraussichtlich bis Ende 2019 auf
halbschlafend umprogrammiert.

Aufgrund Punkt 2.3.1.5 der Richtlinien fiir Lichtsignalanlagen (RiLSA) dirfen FLSA, die
sich an einer Stralle mit einer zul. Héchstgeschwindigkeit von Gber 50 Km/h befinden, nicht
halbschlafend betrieben werden, sondern missen im Vollbetrieb laufen. Hiervon sind 3 FLSA
an der B75 und eine Anlage an K54 betroffen. Diese stehen in der Baulast des Landes und
des Landkreises.

Anlagen:
1. Aktueller LSA-Plan

2. RILSA Punkt 2.3.1.5
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Lichtsignalanlagen in Buchholz (Bewirtschaftung durch die Stadt Buchholz in der Nordheide) Stand 15. Méarz 2019

LSA = Ampeln fur Fahr- und FuBganger, FSA = Ampeln fir Fuliganger
BU = Buchholz, SB = Steinbeck, HoSe = Holm Seppensen, TR = Trelde, SPR = Sprétze / G = geplant

Ort | Nr. | BuNr. | Standort c | Steuerzeit Tech | Von Bemerkung

SB | 9102 | 17 FSA - Am Kattenberge/ Heimgartenstralie 24h halbschlafend | 10V | Swarco | (1995)

SB | 9099 | 25 LSA - Zimmererstrale/ B75 X | 24h LED | Swarco | Umristung 17

BU | 8649 | 16 LSA - Bendestorfer Stralle K54/ An der Feuerwache 24h Schlafer 10V | Swarco

SB 9103 | 7 FSA - Bremer StralRe/ Am Kattenberge 24h halbschlafend | 10V | Swarco | 1997 / Plan 2019
BU | 9094 | 35 FSA - Bremer Strale/ Gerade Stralte 24h halbschlafend | LED | Swarco | (2002)

BU | 1700 | 18 LSA - Bremer StralRe/ Seppenser Muhlenweg G | 24h LED | Sila Neu 2017

BU | 1701 | 19 LSA - Bremer Stral3e/ Steinbecker Miihlenweg G | 24h LED | Sila Neu 2017

BU | 8629 | 27 FSA - Bremer StraRe/Kdnigsberger Stralde 24h halbschlafend | LED | Swarco | Umristung 2001

BU | 8635 | 11 LSA - Bremer Strale/ Neue StralRe/ SchitzenstralRe 5:30-22:30, So.aus | 10V | Swarco | (1986)

BU [ 9093 | 5 FSA - Soltauer Stralle K28/Am Thing 24h halbschlafend | 10V | Swarco | Umb. 99 —Plan 2019
BU | 9096 | 32 FSA - Soltauer Stralle K28/ Feldkamp 24h halbschlafend | LED | Swarco

SP 19210 | 3 FSA - Buchholzer StralRe/ Neue Bruckenstrale 24h halbschlafend | LED | Swarco

BU | 8648 | 1 LSA - Hamburger Str. K13/Schutzenstr./Bendest. Str.K54 | X | 24h LED | Swarco | Umrustung 15

BU | 8636 | 33 FSA - Heidekamp / LohbergenstralRe 24h halbschlafend | 10V | Swarco

BU | 8627 | 32 FSA - Heidekamp/ Wiesenstralte 24h halbschlafend | 10V | Swarco

BU | 8647 | 12 FSA - Schitzenstrale/ Adolfstralle 24h halbschlafend | 10V | Swarco | Busschaltung (1986)
BU | 8628 | 15 LSA - Seppenser Muhlenweg/ Heidekamp/ Drosselweg X | 24h LED | Swarco | Umr. 6/18 (1993)
BU | 8638 | 31 FSA - Seppenser Mihlenweg/ Lohbergenstralle 24h halbschlafend | LED | Swarco | Umr. 4/2018

BU | 1699 | 2 LSA - Seppenser Mihlenweg (Muhlentunnel) G | 24h LED | Sila Neu 2017

BU | 8642 | 21 FSA - Sprotzer Weg 13 24h halbschlafend | LED | Swarco | Umbau 11/18 (1990)
BU | 8644 | 14 FSA - Steinbecker Mihlenweg/ Parkstrale 24h halbschlafend | LED | Swarco

BU | 8646 | 29 FSA - Steinbecker Stral’e/ Am Mihlenberg 24h halbschlafend | LED | Swarco

BU [ 8632 | 9 FSA - Steinbecker Stral3e/ FriedrichstralRe 24h halbschlafend | 10V | Swarco | Plan 19/20

BU | 8639 | 20 LSA - Steinbecker Stral3e/ Schitzenstralle 24h 10 V | Swarco

SB | 9101 | 13 FSA - Steinbecker Stralie/ Steinbecker Mihlenweg 24h halbschlafend | Mix | Swarco | Plan 19/20

SB | 9097 | 30 FSA - Steinbecker StralRe/ Zimmererstralle 24h halbschlafend | 10 V | Swarco

SB | 9098 | 10 FSA - Steinbecker Stralke 111 24h halbschlafend | 10V | Swarco

Lichtsignalanlagen in Buchholz (Bewirtschaftung durch die BGS) Stand 15. Marz 2019
LSA = Ampeln fur Fahr- und FuBganger, FSA = Ampeln fir Fuliganger
BU = Buchholz, SB = Steinbeck, HoSe = Holm Seppensen, TR = Trelde, SPR = Sprétze, DI = Dibbersen

Art Nr. Standort Steuerzeit Tech. | Von Bemerkung

SPR | 9209 | FSA - Hannoversche StralRe 2a - B3 24h 10V | Swarco Umbau 1992

DI 1689 | FSA - Harburger StralRe 50 - B75 5:00-20:00 10V | Sila

SB 9100 | LSA - Bundesstralte 75/ Nordring K 82 24h 10V | Swarco (1987)

SB FSA - BundesstralRe 75/ Steinbecker Stralle 5:00-22:00 10V | Stuhrenberg

SB 1464 | FSA - Bundesstralle 75/ Am Kattenberge/ Meilsener Str. 5:00-22:00 LED Sila Umbau 2013

TR 9092 | LSA - BundesstralRe 75/ Trelder Berg B3 5:00-22:00 LED Swarco

TR 9227 | FSA - Bundesstral’e 75/Trelder Dorfstralte 5:00-22:00 10V Swarco

BU FSA - Dibberser Strale K13/ Vaenser Dorfstralte 24h halbschlafend LED Sila Umbau
3/2018

BU 8631 | LSA - Hamburger StralRe K13/ Nordring K82/ Buenser Weg 24h LED Mobil FSA aus

BU 9091 | FSA - Hamburger Stralle K13/ Friedrichstalle 5:00-22:00 10V | Swarco Bus

BU LSA - Hamburger StralRe K 13/ Berliner Stral3e 24h 10V | Swarco Bus

BU LSA - KirchenstraRe K28/ Lindenstralie 24h LED Stihrenberg | Neu 2014

BU LSA - Soltauer Stral’e K28/ Lineburger Stralle K83 24h LED Stihrenberg | Neu 2014

BU 8640 | LSA - Soltauer StralRe K28/ Heidekamp/ Ernststralle 24h 10V Swarco

HoSe | 9140 | FSA - Buchholzer Berg K28/ Hasenkamp 6:00-23:00 10V | Swarco

HoSe | 9206 | FSA - Buchholzer Berg K28/ Am Interessentenforst (KM 2,45) 6:00-23:00 10V | Swarco

HoSe | 9142 | FSA - Buchholzer Berg K28/ Ahornweg 6:00-23:00 10V | Swarco

HoSe | 9141 | FSA - Buchholzer LandstraRe K28/ Tostedter Weg 6:00-23:00 10V | Swarco

HoSe | 9144 | FSA - Buchholzer Landstrale K28/ Machangelweg 6:00-23:00 10V | Swarco

HoSe | 9143 | LSA - Buchholzer Landstr.K28/ Lohbergenweg/ Weg zur Muhle 6:00-22:00 10V Swarco

HoSe FSA - Niedersachsenweg K28/ Jungfernstieg 24h halbschlafend LED Sila Umbau
6/2018

BU 8633 | FSA - Bendestorfer Stralte K54/ Klecker Weg 24h LED Swarco Umbau
7/2018

BU 8637 | LSA - Bendestorfer StralRe K54/ Buenser Weg 5:00-22:00 LED Swarco

BU FSA - Reindorfer Landstrafle K83/ Emmen 6:00-23:00 10V | Swarco
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Eine gesonderte Signalisierung der Rechtsabbieger mit
dreifeldigen Signalgebern ist erforderlich, wenn

— zweistreifig abgebogen wird,

— aufgrund groBziigiger Trassierung ziigig abgebogen
wird, : '

— die Sichtverhdltnisse ungiinstig sind oder

— bedeutende FuBginger- und Radverkehrsstrome zu
kreuzen sind.

Dabei muss durch die Phaseneinteilung gewahrleistet sein,
dass wihrend der Freigabezeit der Rechtsabbieger am
Ende der Rechtsabbiegefahrbahn keine linksabgebogenen
Fahrzeuge der Gegenrichtung auftreten kénnen.

Das Rechtsabbiegen mit Griinpfeilschild (griiner Pfeil
auf schwarzen Grund) erlaubt an Knotenpunkten mit
Lichtsignalanlage das Rechtsabbiegen bei ROT nach
vorausgegangenem Anhalten an der Haltlinie, wenn da-
durch freigegebene Verkehrsstrome nicht behindert oder
gefihrdet werden.

Durch die Méglichkeit des Rechtsabbiegens bei ROT
— entfallen Wartezeiten fiir die Rechisabbieger,
— erhoht sich die Kapazitit fiir die Rechtsabbieger und

— brauchen fiir die Rechtsabbieger nur kurze Staurdume
vorgesehen zu werden,

Aus Griinden der Verkehrssicherheit darf das Griinpfeil-
Schild nach der VwV-StVO nicht angebracht werden,
wenn

— dem entgegenkommenden Fahrzeugverkehr ein kon-
fliktfreies Linksabbiegen signalisiert wird,

— die entgegenkommenden Linksabbieger durch Diago-
nalgriin zeitweilig gesichert gefiihrt werden,

- Pfeile in den fiir die Rechtsabbieger giiltigen Signal-
gebern die Fahrtrichtung vorschreiben,

— beim Rechtsabbiegen Gleise von Schienenfahrzeugen
gekreuzt oder befahren werden nriissen,

— der freigegebene Radverkehr auf dem zu kreuzen-
den Radweg fiir beide Richtungen zugelassen ist oder
der Radverkehr trotz Verbots in der Gegenrichtung in
erheblichem Umfang stattfindet und durch geeignete
Mafinahmen nicht ausreichend eingeschrénkt werden
kann,

— fiir das Rechtsabbiegen mehrere markierte Fahrstreifen
zur Verfiigung stehen oder

— die Lichtsignalanlage {iberwiegend der Schulweg-
sicherung dient.

Vorraussetzung fiir die Anwendung der Griinpfeil-Rege-
lung ist eine ausreichende Sicht auf alle freigegebenen
Verkehrsstrome. Diese muss bereits an der Haltlinie der
Rechtsabbieger gegeben sein, damit die nach der Griin-
pfeil-Regelung fabrenden Fahrzeuge nicht die Wege frei-
gegebener Stréme blockieren, wenn sie bis zu einer Sicht-

- linie vorgefahren sind und dort wieder anhalten miissen.

An Knotenpunkten, die hiufig von Blinden, seh- oder
mobilititsbehinderten Personen gequert werden, sollte
die Griinpfeil-Regelung nicht angewandt werden. Ist die
Griinpfeil-Regelung ausnahmsweise an Knotenpunkten

vorgesehen, die hiufig von Blinden oder Sehbehinderten
gequert werden, so sind die Lichtsignalanlagen dort mit
akustischen oder anderen geeigneten Zusatzeinrichtun-
gen auszustatten,

2.3.1.4 StraBenbahnen und Linienbusse

Stralenbahnen sollten in der Regel mit den Signalen
der BOStrab (siche Abschnitt 1.3) signalisiert werden.
Auch bei Linienbussen kann ihre Anwendung zweckmi-
Big sein, wenn besondere Phasen zur Bevorzugung von
OPNV-Fahrzeugen vorgeschen sind, da die Gefahr ei-
ner Verwechslung von Signalen mit denen des Kraftfahr-
zeugverkehrs entfélit,

Bei Verwendung eines Lichtbalkensignals fiir abbiegende
OPNV-Fahrzeuge ist in der Regel eine Sonderphase mit
den notwendigen Zwischenzeiten erforderlich. Dabei
kénnen sich sehr kurze Freigabezeiten ergeben, die lan-
ge Wartezeiten fiir den Kraftfahrzeugverkehr zur Folge
haben.

Bei Verwendung eines Permissivsignals und bei nicht
zu starkem Gegenverkehr kann zum Abbiegen der
OPNV-Fahrzeuge in vielen Fillen ein Teil der allgemei-
nen Freigabezeit genutzt werden, so dass sich die Warte-
zeiten reduzieren, Fiir das Ende der Anzeige des Permis-
sivsignals sind gegebenenfalls die lingeren Riumzeiten
der OPNV-Fahrzeuge maBgebend (siehe Bild 4). Insbe-
sondere bei sehr starker Auslastung der bedingt vertrigli-
chen Verkehrsstrome kinnen Aspekte der Verkehrssicher-
heit die Anwendung des Permissivsignals einschriinken.

2.3.1.5 Fullgiingerverkehr

FuBgiinger-Lichtsignalanlagen werden in der Regel als
Anforderungssignalanlagen betrieben, bei denen die FuB-
génger ihre Freigabezeit anfordern. Die Wartezeit bis zur
Freigabe des FuBgéngerverkehrs sollte mdglichst kurz
sein. Durch ein Informationssignal (z. B. Text: ,,Signal
kommt“) kann den FuBgéngern angezeigt werden, dass
ihre Anforderung registriert ist.

Die Fahrzeugsignale sind so zu schalten, dass die Fahr-
zeugstrome, die die FuBgéngerfurt kreuzen, gleichzeitig
ROT erhalten; so wird vermieden, dass FuBginger, die
sich am Anhalten des Fahrzeugverkehrs der einen Rich-
tung orientieren, zu eciner Zeit auf die Fahrbahn treten,
wiihrend der der Fahrzeugverkehr der anderen Richtung
noch GRUN hat.

In StraBenziigen mit Griiner Welle sind die Signalpro-
gramme der FuBlganger-Lichtsignalanlagen in die Koor-
dinierung einzubezichen. Dabei konnen die Fullginger
entweder zyklisch berficksichtigt werden, oder es wird
bei schwachem Fuigingerverkehr lediglich die zyldische
Beriicksichtigung bei Anforderung ermoglicht. Wenn bei
Iangen Umlaufzeiten zu grofie Wartezeiten entstehen,
ist im Interesse des Schutzes des FuBlgingerquerver-
kehrs gegebenenfalls eine Storung der Griinen Welle des
Kraftfahrzeugverkehrs hinzunchmen. Fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr nicht bendtigte Freigabezeiten sind fiir die
Verlédngerung der FuBBgingerfreigabezeiten zu nutzen.
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An FuBligéinger-Lichtsignalanlagen empfiehlt sich in der
Regel ein Betrieb mit der Grundstellung GRUN fiir Fahr-
zeuge und ROT fiir FuBgéinger (siche Bild 2).

Die Anlage arbeitet mit vollstiindiger Signalfolge. Nach
Anforderung einer FuBgénger-Freigabezeit wechseln die
Fahrzeugsignale von GRUN iiber GELB auf ROT. Nach
Beendigung der FuBgangerphase gehen die Fahrzeug-
signale iiber ROT/GELB in die Grundstellung (GRUN)
zuriick. Bei wiederholter Anforderung erhalten die FuB3-
ginger ihre Freigabezeit frilhestens nach Ablauf der
Zwischenzeit und einer festgelegten Mindestzeit, der
Vorbehaltzeit. Diese darf nicht kiirzer als die Mindest-
freigabezeit fur die Kraftfahrzeuge sein.

Weiterhin kann bei einer zulas51gen Hochstgeschwmdlg-
keit von bis zu 50 km/h auch eine Betriebsart in Frage
kommen, bei der in der Grundstelhmg die Signalgeber fiir
alle Verkehrsteilnehmer DUNKEL zeigen (siche Bild 3).
Um den FuBgéngern zu verdeutlichen, dass die Anlage
betriebsbereit ist, kann ein entsprechender Hinweis ange-
bracht werden. Alternativ dazu kann auch eine Betriebs-
art gewdhlt werden, bei der in der Grundstellung die
Signalgeber nur fiir den Fahrzeugverkehr DUNKEL, fiir
den FuBlgingerverkehr jedoch ROT zeigen. Nach Anfor-
derung einer FuBginger-Freigabezeit wechseln die Fahr-
zeugsignale von DUNKEL iiber GELB auf ROT; nach
Beendigung der FuBgéngerphase gehen die Fahrzeug-
signale in die Grundstellung (DUNKEL) zuriick.

Fiir die Signalisierung von FuBgingern und abbie-
genden Fahrzeugen bieten sich prinzipiell die getrennte
oder die bedingt vertrigliche Fiihrung an.
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Bild 2: Belsplel fir elne FuBganger-Lichtsignalanlage mit der
Grundstellung GRUN fir Fahrzeuge und ROT filr FuB-
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Bild 3: Beispiel fur eine FuBganger-Lichtsignalanlage mit der
Grundstellung DUNKEL
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Bild 4: Linksabbiegende StraBenbahn mit Lichtbalkensignal (a) oder mit Permissivsignal (b)
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